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Kontrollsystem fur Rastverbindungen 

Die Erfindung betrifft ein Kontrollsystem zur Erkennung einer nicht korrekt 
verriegelten Rastverbindung zwischen einem Gassackmodul urid einem fahrzeug- 
festen Bauteil, mit einem ersten und einem zweiten, dazii komplementaren 
5 Rastelement. 

BeL der^Mqnt§ge .yon .passackmodulen wea:d©d-zvir Besclileunigung' de§. ; Mon- 
tagevorgangs immer haufiger Rastverbindmigen eingesetzt, um das Gassackmodul 
z.B. am Lenkrad zu befestigen: Hierbei ist es essentiell, daB nicht korrekt 
verriegelte Rastverbindungen sicher erkannt und behoben werden konnen. Das 
10 Feststellen einer nicht korrekt verriegelten Rastverbindung ist optisch oft schwer 
moglich, da die beiden miteinander in Eingriff zu bringenden Rastelemente sich 
bereits in unmittelbarer Nahe zueinander befinden. 

Die Erfindung schafft eine Kontrollmoglichkeit fur derartige Rastverbindun- 
gen, die sowohl wahrend der Montage des Gassackmoduls als auch wahrend der 
1 5 weiteren Lebensdauer des Gassackmoduls einsetzbar ist. 

Dies wird bei einem oben genannten System dadurch erreicht, daB ein Signal- 
stromkreis vorgesehen ist, mit einem ersten und einem zweiten Kontaktelement, 
die Teil eines im Signalstromkreis angeordneten Schalters sind, wobei ein 
Kontrollsignal erzeugt wird, wenn der Schalter geschlossen ist, und wpbei nur in 
20 einem nicht korrekt verriegelten Zustand des ersten und des zweiten Rastelements 



Prinz & Partner 
T10416DE 



- 2/12 - 



10. DEZEMBER 2002 



die Kontaktelemente in elektrischem Kontakt miteinander sind, so daB der 
Schalter geschlossen ist. Mit anderen Worten ist das Kontrollsystem so ausgelegt, 
daB die Kontaktelemente nur dann in Beriihrung kommen, wenn das Gassackmo- 
dul nicht in der korrekten Stellung in seine am Fahrzeug angeordnete Aumahme 
eingesetzt ist. Dies kann z.B: geschehen, wenn die beiden Rastelemente sich 
gegeneinander verkanten. Sobald die Rastverbindung korrekt geschlossen ist, sind 
die beiden Kontaktelemente voneinander.getrennt, genauso wie sie es vor dem 
Einsetzen des Gassackmoduls in die Aumahme sind. Auch an optisch nicht 
einsehbaren Stellen laBt sich durch dieses Kontrollsystem sicher feststellen, wenn 
die Rastverbindung nicht korrekt verriegelt ist. Das Kontrollsystem kann auch bei 
einem Ausbau des Gassackmoduls zu Wartungszwecken oder einem Austausch 
des Gassackmoduls eingesetzt werden, ohne daB am Fahrzeug zusatzliche 
Bauelemente montiert oder entfernt werden muBten. 

Bevorzugt ist das Kontrollsignal ein akustisches Signal, wobei vorteilhaft der 
Signalstromkreis Teil eines Hupenstromkreises ist, so daB das Hupsighal als 
akustisches ^^Signal eingesetzt werden 'kann!'; ■ A. ' : / 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist das erste Rastelement 
ein am fahrzeugfesten Bauteil oder dem Gassackmodul befestigtes Metallteil, das 
teilweise von einer elektrischen Isolierung umgeben ist. Durch die Isolierung laBt 
sich das Bauteil leicht auf einem von Null verschiedenen Potential halten, wobei 
nur die nicht isolierte Stelle oder Stellen zur Erzeugung eines elektrischen. 
Kontaktes herangezogen werden. 

Das zweite Rastelement ist in dieser Ausfuhrungsform durch wenigstens 
einem am Gassackmodul oder am fahrzeugfesten Bauteil befestigten Rasthaken 
gebildet. Die beiden Rastelemente greifen zur Bildung der Rastverbindung auf 
bekannte Weise ineinander, wobei die Rasthaken des zweiten Rastelements das 
erste Rastelement urn einen geringen Weg elastisch auslenken konnen, urn die 
Rastverbindung zu bilden. 
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In dieser Ausfuhrungsform ist das erste Kontaktelement durch das erste Rast- 
element gebildet. Es ist jedoch auch moglich, fur das erste Kontaktelement ein 
vom ersten Rastelement verschiedenes Bauteil vorzusehen, z.B. ein am Gassack- 
modul oder am fahrzeugfesten Bauteil befestigtes Metallblech. 

Das zweite Kontaktelement ist in dieser ersten Ausfuhrungsform ein am Gas- 
sackmodul oder am fahrzeugfesten Bauteil befestigtes Metallblech. 

Bevorzugt wird der Signalstromkreis von einer Batterie des Fahrzeugs ge- 
speist. 

In einer zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung ist ein Signalstromkreis 
vorgesehen, mit einem ersten und einem zweiten Kontaktelement, die Teil eines 
ersten, im Signalstromkreis angeordneten Schalters sind, wobei der Signalstrom- 
kreis einen zweiten, in einem Grundzustand offenen Schalter umfafit, der mit dem 
ersten Schalter in Serie geschaltet ist, wobei nur in einem korrekt verriegelten 
Zustand die Kontaktelemente in elektrischem Kontakt miteinander sind, so daB 
<Jer erste Schalter gescUossen ist und der Signalstromkreis. durch SchlieSen des 
zweiten Schalters geschlossen werden kann. In diesem Fall wird die nicht korrekt 
verriegelte Rastverbindung nicht durch ein Signal, sondern durch das Ausbleiben 
eines Signals, z.B. bei Betatigung der Hupe, angezeigt. Das Signal laBt sich nur 
bei korrekt verriegelter Rastverbindung, d.h. bei korrekt mit dem Lenkrad oder 
einem anderen fahrzeugfesten Bauteil verbundenen Gassackmodul auslosen. 

In dieser zweiten Ausfuhrungsform der Erfindung ist der Signalstromkreis 
bevorzugt Teil eines Hupenstromkreises, und der zweite Schalter ist durch die 
Hupkontakte gebildet. Als Test fur den korrekten Einbau des Gassackmoduls wird 
demnach die Hupe betatigt, ertont ein Signal, ist das Gassackmodul korrekt 
montiert, ertont kein Hupsignal, ist die Rastverbindung nicht korrekt verriegelt. 

Alle anderen bereits zur ersten Ausfuhrungsform beschriebenen Merkmale 
konnen auch in dieser zweiten Ausfuhrungsform verwirklicht sein. 
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Weitere Merkmale und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus der nachfol- 
genden Beschreibung zweier Ausfuhrungsbeispiele in Verbindung mit den 
beigefugten Zeichnvmgen. In diesen zeigen: 

- Figur 1 eine schematische Ansicht eines Lenkrads mit einem Gassackmodul 
und einem Kontrollsystem gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung in 
emem nicht korrekt verriegelten Zustand; 

- Figur 2 das System aus Figur 1 im korrekt verriegelten Zustand; 

: Figur 3 eine Baugruppe aus einem Lenkrad und einem Gassackmodul mit 
einem erfindungsgemaBen Kontrollsystem gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform 
der Erfindung in einem nicht korrekt verriegelten Zustand; 

- Figur 4 das System aus Figur 3 im korrekt verriegelten Zustand; 

- Figur 5 eine schematische Ansicht des Signalstromkreises des Kontrollsy-. 
stems gemaB der ersten Ausfuhrungsform; 

- Figur 6 eine schematische Ansicht des Signalstromkreises des Kontrollsy- 
stems gemaB der zweiten Ausfuhrungsform; und 

-Figur 7 eine schematische Draufsicht auf Bauteile eines erfindungsgemaBen 
Kontrollsystems. 

Die Fjguren 1 und 2 zeigen eine Baugruppe aus einem Gassackmodul 10 und 
einem Lenkrad 12, welches beispielhaft fur ein fahrzeugfestes Bauteil steht, wobei 
von dem Lenkrad 12 in den Figuren jeweils nur das Skelett des Nabenbereichs 
dargestellt ist, mit einem Kontrollsystem zur Erkennung einer nicht korrekt 
verriegelten Rastverbindung zwischen dem Gassackmodul und dem Lenkrad 
gemaB einer ersten Ausfuhrungsform. 

Die Rastverbindung wird zwischen einem ersten Rastelement 14, das in den 
hier gezeigten Ausfuhrungsformen am Lenkrad 12 angeordnet ist, und mehreren 
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zweiten Rastelementen 16, die hier fest mit dem Gassackmodul 10 verbunden 
sind, ausgebildet. 

In den gezeigten Beispielen ist das erste Rastelement 14 ein starrer Metalldraht 
oder eine Metallplatte, wahrend die zweiten Rastelemente 16 auf bekannter Weise 
ausgebildete Rasthaken sind. 

r - , 

- Die Rastverbindung zwischen den Rastelementen 14, 16 wird durch das Ein- 
schieben des Gassackmoduls 10 in Einschubrichtung R ausgebildet. Dabei 
driicken die Rasthaken mit an der Unterseite der Haken ausgehildeten schragen 
Gleitflachen 1 8 das senkrecht zur Einschubrichtung R gegen ein Federelement 20 
verschieblich gelagerte erste Rastelement 14 zur Seite, so daB Rastflachen 22 der 
Rasthaken in Einschubrichtung R sich am ersten Rastelement 14 vorbeibewegen 
konnen. Nachdem die Rastflachen 22 das erste Rastelement 14 passiert haben, 
wird dieses durch die Federkraft des Federelements 20 zuruckgestellt, so daB die 
Rastflachen 22 in Anlage am ersten Rastelement 14 sind, wodurch das Gassack- 
modul 10 am Dsnkrad 12 fixiert ist. Dieser gewunschte korrekt verriegelte 
Zustand ist in Figur 2 gezeigt. 

Es kann nun vorkommen, daB trotz korrektem Uberdrucken der Rastelemente 
14, 16 gegeneinander z.B. durch Reibimgswiderstande oder Fremdkorper die 
Rasthaken ihre Verriegelungsposition nicht erreichen, sondem, wie in Figur 1 
gezeigt, in einem nicht korrekt verriegelten Zustand hangenbleiben. In dem in 
Figur 1 gezeigten Beispiel liegen die Gleitflachen 18 noch am ersten Rastelement 
14 an, die Rastflachen 22 haben sich also nicht in Richtung R am ersten Rastele- 
ment 14 vorbeibewegt und das erste Rastelement 14 ist noch aus seiner Grundstel- 
lung ausgelenkt. Optisch sind die beiden Zustande nur schwer voneinander zu 
unterscheiden. 

Zur Kontrolle der korrekten Verriegelung der Rastverbindung 14, 16 ist ein 
Signalstromkreis 24 vorgesehen (siehe Figur 5), zu dem ein erstes Kontaktelement 
26 sowie ein zweites Kontaktelement 28 gehoren, die beide Teil eines im 
Signalstromkreis 24 angeordneten Schalters 30 sind. 
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Hier ist das erste Kontaktelement 26 einstuckig mit dem ersten Rastelement 14 
in Form eines von diesem entgegen der Einschubrichtung R abstehenden 
metallenen Arms ausgebildet. Das zweite Kontaktelement 28 ist hier ein geboge- 
nes Metallblech, das fest mit dem Gassackmodul 10 verbunden ist und das einen 
abgebogenen Arm aufweist. Die beiden Arme der Kontaktelemente 26, 28 sind so 
angeordnet, daB sie sich nur im nicht korrekt verriegelten Zustand der Rastverbin- 
dung 14, 16 beriihren. Im korrekt verriegelten Zustand lost sich das erste 
Kontaktelement 26 durch die Bewegung des ersten Rastelements 14 in seine 
Grundstellung wieder vom zweiten Kontaktelement 28. 

Der elektrische Kontakt zwischen den Kontaktelementen 26, 28 fuhrt dazu, 
daB der Signalstromkreis 24 geschlossen wird, was wiederum das Auslosen eines 
Kontrollsignals zur Folge hat -Das Kontrollsignal kann optisch sein, ist aber 
bevorzugt ein akustisches Signal. In den hier gezeigten Fallen ist der Signalstrom- 
kreis 24 Teil eines Hupenstromkreises zur Versorgung einer Hupe 32, so daB als 
akustisches Signal ein Hupsignal ertont. 

Die Versorgung des Signalstromkreises 24 und des Hupenstromkreises erfolgt 
iiber die Fahrzeugbatterie 34. 

Das Gassackmodul 10 ist als sogenanntes Floating-Horn-Modul ausgelegt, das 
in Einschubrichtung R so beweglich gelagert ist, daB es zur Betatigung der Hupe 
um einen gewissen Weg verschoben werden kann. Zur Betatigung der Hupe 32 
sind am Gassackmodul 10 und am Lenkrad 12 zwei elektrische Kontakte 
vorgesehen, die bei Beruhrung den Hupenstromkreis schlieBen, so daB das 
Hupsignal ertont. Diese beiden Kontakte bilden einen weiteren zweiten Schalter 
36. Dieser eigentliche Hupenschalter 36 ist in seinem Grundzustand ofFen und nur 
geschlossen, wenn die Hupe betatigt wird. 

Das zweite Kontaktelement 28 kann gleichzeitig die Funktion eines Hupen- 
kontakts erfullen. In Figur 2 ist schematisch der zweite Teil des Schalters 36 
durch ein mit dem Lenkrad 12 verbundenes Bauteil 38 angedeutet. 
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Bei korrekt eingesetztem Gassackmodul 10 beruhren sich die Hupen- 
Kontaktelemente 28, 38 nicht. Erst wenn das Gassackmodul 10 in Einschubrich- 
tung R nach unten gedriickt wird, wird ein elektrischer Kontakt zwischen den 
Elementen 28, 38 ausgebildet. Wie in Figur 5 zu sehen ist, sind die beiden 
5 Schalter 30, 36 parallel zur Hupe 32 geschaltet. D.h., ein Hupsignal ertont 
entweder, wenn die Hupe durch Herunterdriicken des Gassackmoduls 10 betatigt 
wird, also wenn die Kontakte 28, 38 miteinander in Beriihrung kommen, oder, 
wenn das Gassackmodul 10 nicht korrekt am Lenkrad 12 verriegelt ist und die 
Kontaktelemente 26, 28 sich beruhren. ■ ■ ' 

Ist die Batterie 34 angeschlossen, muB es in jedem Fall beim Einschieben des 
Gassackmoduls 10 in das Lenkrad 12 wahrend des Verriegelns zu einem kurzen 
Hupsignal kommen. 1st am Ende des Einsetzvorgangs das Hupsignal verstummt, 
ist dies ein Zeichen dafur, daB die Rastverbindung 14, 16 korrekt ausgebildet ist. 

In der ersten Ausfuhrungsform ist das erste Kontaktelement 26 mit dem Plus- 
pol der Batterie verbunden, wahrend das zweite Kontaktelement 28 auf Masse 
liegt. Dies hat den Vorteil, daB die zweiten Rastelemente 16 nicht gegeri das 
Skelett des Lenkrads 12 isoliert werden mussen. 

Genausogut kann naturlich das erste Rastelement bzw. das damit verbundene 
erste Kontaktelement 26 auf Masse liegen und das zweite Kontaktelement 28 ein 
von Null verschiedenes Potential annehmen. N 

In den Figuren 3, 4 und 6 ist eine zweite Ausfuhrungsform eines Kontrollsyr 
stems fur die Rastverbindung 14, 16 dargestellt. 

In der zweiten Ausfuhrungsform ist im Unterschied zur ersten Ausfuhrungs- 
form das erste Kontaktelement 126 nicht einstiickig mit dem ersten Rastelement 
25 14 ausgebildet, sondern als davon separates Bauteil. Im hier gezeigten Fall besteht 
es aus einem gebogenen Metallblech, das am Gassackmodul 10 befestigt ist. Das 
zweite Kontaktelement 128 ist, ahnlich wie in der ersten Ausfuhrungsform, ein 
gebogenes Metallblech, das ebenfalls am Gassackmodul 10 befestigt ist. Der 
Abstand zwischen den abgebogenen Arm en der Kontaktelemente 126, 128 ist so 
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gewahlt, daB im nicht ausgelenkten Zustand des ersten Rastelements 14 ein 
Abschnitt 120 dieses Rastelements 14 am ersten Kontaktelement 126 anliegt und 
dieses so weit auslenkt, daB es das zweite Kontaktelement 128 beriihrt und somit 
einen elektrischen Kontakt zwischen .den Kontaktelementen 126, 128 besteht. 
5 Diese Situation ist in Figur 4 dargestellt. 

In nicht korrekt verriegeltem Zustand, den Figur 3 zeigt, ist das erste Rastele- 
ment 14 aus seiner Grundstellung ausgelenkt, und zwar von den Armen der 
Kontaktelemente 126, 128 weg, so daB der Arm 120 des ersten Rastelements 14 
das erste Kontaktelement 126 nicht beriihrt. 

Der Signalstromkreis 124 ist so ausgelegt, daB der durch die Kontaktelemente 
126, 128 gebildete Schalter 130 in Reihe mit dem Hupenschalter 36 geschaltet ist. 
Der Hupenschalter 36 kann wie in der ersten Ausflihrungsform beschrieben 
ausgebildet oder aber auf andere bekannte Weise gestaltet sein. 

Der Schalter 130 ist nur geschlossen; wenn der Arm 120 die Kontaktelemente 
126, 128 aneinanderdriickt, was nur der Fall ist, wenn die Rastverbindung 14, 16 
korrekt verriegelt ist. In diesem Fall ertont also bei einer nicht korrekt verriegelten 
Rastverbindung 14, 16 kein Hupsignal, sondern die fehlerhafte Rastverbindung 
wird dadurch festgestellt, daB bei Betatigung der Hupe diese aufgrund des 
geoffheten Schalters 130 kein Hupsignal ertonen laBt*. Bei korrekt eingebautem 
Gassackmodul 1 0 ertont dagegen bei Betatigung der Hupe das Hupsignal. 

Auch in der zweiten Ausflihrungsform ist bevorzugt das erste Kontaktelement 
126 mit Masse verbunden, wahrend das zweite Kontaktelement 128 mit dem 
Pluspol der Batterie 34 verbunden ist. Dies bedingt naturlich, daB die Kontakt- 
elemente 126, 128 elektrisch gegerieinander isoliert sind. 

25 Es ist ebenso moglich, die Polaritaten umzukehren und das zweite Kontakt- 

element 128 auf Masse zu legen. 

In Figur 7 ist ein Ausschnitt eines Kontrollsystems gezeigt, bei dem das erste 
Rastelement 14 mit dem Pluspol der Batterie 34 verbunden ist. In diesem Fall ist 
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ein GroBteil des ersten Rastelements 14 mit einer elektrischen Isolierung 150 
umgeben, nur an einem kleinen Abschnitt 160 liegt das Metall des ersten 
Rastelements 14 frei. In diesem Bereich ist das zweite Kontaktelement 128 so 
angeordnet, daB es im ausgelenkten Zustand des ersten Rastelements 14, d.h. bei 
nicht korrekt verriegelter Rastverbindung 14, 16 (gestrichelt gezeigt) in Kontakt 
mit dem Abschnitt 160 kommt, so daB ein elektrischer Kontakt zwischen dem 
Kontaktelement 128 und dem ersten Rastelement 14 gebildet ist. In der korrekt 
verriegelten Position befihdet sich das erste Rastelement 14 wieder in seiner nicht 
ausgelenkten Stellung (in durchgezogenen Linien gezeigt), in der der Abschnitt 
160 vom zweiten Kontaktelement 128 beabstandet ist. 

Diese Form des Schalters kann in beiden vorgeschlagenen Ausffihrungsformen 
eingesetzt werden. ' 

Figur 7 zeigt auBerdem am fahrzeugfesten Teil 13 angeordnete Kontaktnieten 
170, die bei Betatigung der Hupe durch Herabdriicken des eingesetzten Gassack- 
moduls 10 einen Massekontakt zwischen dem Modulboden bzw. einem auf Masse 
liegenden Kontaktelement sowie fiber das Lenkrad 12 mit dem Fahrzeug 
bewirken. 

Die Merkmale der ersten und der zweiten Ausfuhrungsform konnen auch im 
Ermessen eines Fachmanns miteinander kombiniert oder gegeneinander ausge- 
tauscht werden. 

Die gezeigten Ausbildungen des Signalstromkreises sowie der Art und Anord- 
nung der Kontaktelemente sind lediglich als Beispiele zur Verdeutlichung der 
Erfindungsidee gedacht, einen elektrischen Stromkreis dazu zu verwenden, eine 
nicht korrekt geschlossene Rastverbindung zu identifizieren. Die nicht korrekt 
verriegelte Rastverbindung kann dabei sowohl durch das Auslosen eines Signals 
als auch dxrrch die Unmoglichkeit, ein Signal auszulosen, angezeigt werden. Das 
fahrzeugfeste Bauteil ist nicht zwingend ein Lenkrad, sondern kann auch andere 
Bauteile im Fahrzeug, die ein Gassackmodul aufiiehmen konnen, bezeichnen. 
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S chutzanspruche 

1. Kontrollsystem zur Erkennung einer nicht korrekt verriegelten Rastverbin- 
dung zwischen einem Gassackmodul (10) und einem fahrzeugfesten Bauteil, 

mit einem ersten und einem zweiten, dazu komplementaren Rastelement (14, 
16), . 

dadurch gekennzeichnet, daB ein Signalstromkreis (24) vorgesehen ist, mit 
einem ersten und einem zweiten Kontaktelement (26, 28), die Teil eines im 
Signalstromkreis (24) angeordneten Schalters (30) sind, wobei ein Kontrollsignal 
erzeugt wird, wenn der Schalter (30) geschlossen ist und 

wobei nur in einem nicht korrekt verriegelten Zustand des ersten und des 
zweiten Rastelements (14, 16) die Kontaktelemente (26, 28) in elektrischem 
Kontakt miteinander sind, so daB der Schalter (30) geschlossen ist. 

2. Kontrollsystem nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Kon- 
trollsignal ein akustisches Signal ist. 

3. Kontrollsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Signalstromkreis (24) Teil eines Hupenstromkreises ist. 

4. Kontrollsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Signalstromkreis (24) von einer Batterie (34) des Fahrzeugs 
gespeist wird. 

5. Kontrollsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das erste Rastelement (14) ein am fahrzeugfesten Bauteil oder 
dem Gassackmodul (10) befestigtes Metallteil ist, das teilweise von einer 
elektrischen Isolierung (1 50) umgeben ist. 

6. Kontrollsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Rastelement (16) durch wenigstens einen am 
Gassackmodul (10) oder am fahrzeugfesten Bauteil befestigten Rasthaken 
gebildet ist. 
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7. Kontrollsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das erste Kontaktelement (26) durch das erste Rastelement (14) 
gebildet ist. 

8. Kontrollsystem nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, daB das erste Kontaktelement durch ein am Gassackmodul (10) oder am 
fahrzeugfesten Bauteil (13) befestigtes Metallblech gebildet ist. 

9. Kontrollsystem nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das zweite Kontaktelement (28) ein 1 am Gassackmodul (10) 
oder am fahrzeugfesten Bauteil befestigtes Metallblech ist. 

10. Kontrollsystem zur Erkennung einer nicht korrekt verriegelten Rastverbin- 
dung zwischen einem Gassackmodul (10) und einem fahrzeugfesten Bauteil, 

mit einem. ersten und einem zweiten, dazu komplementaren Rastelement (14, 
16), 

\ dadurch gekennzeichnet, daB ein Sigrialstromkreis (124) vorgesehen ist, mit 
einem ersten und einem zweiten Kontaktelement (126, 128), die Teil eines ersten, 
im Signalstromkreis (124) angeordneten Schalters (1 30) sind, 

wobei der Signalstromkreis (124) einen zweiten, in einem Gruridzustand offe- 
nen Schalter (36) umfaBt, der mit dem ersten Schalter (130) in Serie geschaltet ist, 

wobei nur in einem korrekt verriegelten Zustand der Rastelemente (14, 16) die 
Kontaktelemente (126, 128) in elektrischem Kontakt miteinander sind, so daB der 
erste Schalter (130) geschlossen ist und der Signalstromkreis (124) durch 
SchlieBeh des zweiten Schalters (36) geschlossen werden kann. 

1 1 . Kontrollsystem nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daB der Si- 
gnalstromkreis (124) Teil eines Hupenstromkreises und der zweite Schalter (36) 
durch die Hupkontakte (128,38) gebildet ist. 

12. Kontrollsystem nach einem der Anspruche 10 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste Kontaktelement (126) durch ein am Gassackmodul (10) 
oder am fahrzeugfesten Bauteil befestigtes Metallblech gebildet ist. 
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13. Kontrollsystem nach einem der Anspriiche 10 bis 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste Kontaktelement (126) durch das erste Rastelement (14) 
gebildetist. 

14. Kontrollsystem nach einem der Anspriiche 10 bis 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das erste Rastelement (14) ein am fahrzeugfesten Bauteil oder dem 
Gassackmodul (10) befestigtes Metallteil ist. 

15. Kontrollsystem nach einem der Anspriiche 10 bis 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zweite Kontaktelement (128) ein am Gassackmodul (10) oder 
am fahrzeugfesten Bauteil befestigtes Metallblech ist. 

16. Kontrollsystem nach einem der Anspriiche 10 bis 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Signalstromkreis (124) von einer Batterie (34) des Fahrzeugs 
gespeist wird. 



